GEMENE MAGSTAAT |

w Magstadt, den 09.03.2005
-Az.: 022.31/pe-

Gemeinderat

Einladung

Sehr geehrte Damen und Herren,
die nichste Sitzung des Gemeinderates findet am

15. Miirz 2005, 19.00 Uhr

in der Begegnungsstitte des Seniorenzentrums ,,Haus Brunnenstra3e* statt.

Tagesordnung
GR-Drucksache
Offentlich liegt bei / bereits / folgt nach
Ausgegeben
. Umstufungskonzept L 1189 im Zusammenhang 21/2005 Anl. 2a-2¢
mit der Realisierung der S 60 m. Anl. 1-2
Leistungsschau des BDS am 18./19.06.2005 22/2005
Entwurf der 6rtlichen Bedarfsplanung der Kinder- 24/2005
tagesbetreuung fiir den Zeitraum 01.08.2005 bis m. Anl. 1-2
31.07.2006
. Bildung von Haushaltsresten beim Rechnungs- 23/2005

abschluss fiir das Haushaltsjahr 2004

mit Anl. 1-2

. Kartierung der nach § 24a Naturschutzgesetz 25/2005
besonders geschiitzten Biotope
Sanierung der Fichtenstrafle, zw. der Linden- und 27/2005
Hermannstralle sowie der Hermannstr. zw. der m. Anl. 1
Fichten- und Birkenstrafle
- Billigung der Baukostenabrechnung/Schlussrechnung
Griinflichenpflege im Gemeindegebiet - Los | bis IV 26/2005
- Vergabe der Arbeiten flir die Jahre 2005 bis 2007 m. Anl. 1




_ GEMENDE MAGSTAT

=

8. Bausachen

Bauvorhaben: Lageranbau
- Stellungnahme zu einer voriibergehenden Duldung

Baugrundstiick: FISt. Nr. 863,864,868/1 + 868/2
Hohberger Strafle 19+21

Bauvorhaben: Ermrichtung einer Diskothek / Bar in bestehende Werkhalle

Baugrundstiick: FISt. 5366/1
Nelkenstrafle 1

9. Bekanntgaben

10. Sonstiges

Mit frexindlichen Griifien

i d;

Dr. Hans-Ulri?/Merz
Biirgermeiste




GR-Drucksache Nr. 21/2005

bisheriger Vorgang, GR-Drucksache/n Nr. 95/2004. 95-neu/2004

Gemeinde Magstadt Beschlussvorlage
Offentlich
Amt: Blirgermeister Magstadt, den 01. Mirz 2005

Sitzungstermin: Gemeinderat am 15. Mirz 2005

Tagesordnungspunkt: Umstufungskonzept L1189 im Zusammenhang mit der Realisierung
der S 60

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt:

mit dem Landkreis Béblingen abzukliren, ob er nach Fertigstellung der S-60 bzw. der Siid-
umfahrung definitiv die Landesstrae L 1189 von der K 1006 (Bahniibergang Thinger Straf3e)
durchs Hoélzertal bis zur Autobahnbriicke (Einmiindung in die L 1 188) als StraBBenbaulasttri-
ger iibernehmen wiirde. Im Gegenzug soll die K 1005 (Alte Stuttgarter Strafle) zwischen Rat-
haus und Buchen (Einmiindung Stidumfahrung) zur Gemeindestrafie zuriickgestuft, der Ab-
schnitt der K 1005 von den Buchen bis zur Einmiindung in die K 1065 und diese weiter bis
zur Einmiindung in die L 1188 zur LandesstraBe aufgestuft werden.

Begriindung:
1: Hintergrund:

Der Gemeinderat hat in seiner Sitzung am 22. Oktober 2002 folgende Grundsatzentscheidung
(Auszug) zu einem Verkehrskonzept beschlossen:

,,Das Verkehrskonzept, das im Zusammenhang mit dem Planfeststellungsverfahren zur S-60
entwickelt wurde, wird auf Basis der Varianten 3-20 (mit S-60, B 464 neu, Siidtangente und
Osttangente ohne Sperrung Holzertalstrale L1189) und 3H-20 (mit S-60, B 464 neu, Sidtan-
gente und Osttangente mit Sperrung HélzertalstraBe L1189) weiterverfolgt. Uber die Schlie-

Bung bzw. Offenhaltung der HolzertalstraBe 1.1189 ist im Rahmen des Bebauungsplanverfah-
rens zur Osttangente zu entscheiden.*

Auf Anfrage von Staatssekretdr Dr. Horst Mehrlinder (ausgelost durch ein Gespriich mit
Magstadter Unternehmern und Vertretern der ,,Biirger fiir Magstadt**) hat der damalige Staats-
sekretédr und jetzige Verkehrsminister Stephan Mappus das Regierungsprisidium beauftragt,
,.fur die Verkehrskonzeption Magstadt ein mit dem Landkreis und mit der Gemeinde abge-
stimmtes Umstufungskonzept vorzulegen als Voraussetzung fiir die weiteren Planungsschritte

und Kostenbeteiligung der Straflenbauverwaltung im Rahmen des Gesamtkonzeptes.« (Schrei-
ben vom 11. 07. 2004).

Mit gleichem Schreiben wird festgestellt, dass gegen die geplante Osttangente (Verlangerung
Hutwiesenstrafie) keine Bedenken bestehen und fiir eine alternative ortsferne éstliche Umfah-
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rung das Land keinen Bedarf sieht. Bei einer Umstufung der L1189 auf die Siidtangente sowie
die K 1005 und K 1065 hilt die Straenbauverwaltung die Abstufung der L1189 (Hélzertal-

strafle) zur Kreisstrafle fiir geboten. Eine Renaturierung der L1189 macht sich die StraBen-
bauverwaltung nicht zu eigen.

2. Vorschlige fiir ein Umstufungskonzept
2.1 Varianten

Ende Juli 2004 hat nun das Regierungsprisidium Stuttgart zwei Vorschlige (s. Anlage 2a-c zu
DS 95/2004) unterbreitet, die mit dem Kreis und der Gemeinde abzustimmen sind:

Variante 1 (Anlage 2a zu DS 95/2004):

Umstufung wie im Magstadter Verkehrs-Konzept vorgesehen, dabei Riickstufung der 11189
durch das Holzertal bis zur Einmiindung in die WeilemerstraBe (Rathaus) zur KreisstraBe mit

Weiterfiihrung als Kreisstrae iiber die Weilemer- und Renninger StraBe bis zur Einmiindung
auf die B 464 (Ihinger Strafe).

Variante 2 (Anlage 2c zu DS 95/2004):

Fihrung der L1189 tiber Stidtangente bis zur K 1005 von dort Aufstufung der bisherigen K
1005 (Alte Stuttgarter Stralie) zur LandesstraBe L 1189 bis zur bestehenden Landesstrae
L1189 (Neue Stuttgarter Stralle) am Rathauseck.

2.2 Handlungsbedarf

Entgegen der bisherigen Beschlussfassung tiber die SchlieBung der Holzertalstralle erst im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens fiir die Osttangente zu beschliefen, muss nun im Zu-

sammenhang mit dem Umstufungskonzept eine Entscheidung im Gemeinderat herbeigefiihrt
werden.

2.3 bisherige Stellungnahme des Kreises (Stand 19. 08. 2004)

Von Landrat Maier wird nur ein Vorschlag auf der Grundlage des urspriinglichen Konzeptes
unterstiitzt, das heif3t:

- Herausnahme aller qualifizierten StraBen aus dem Gemeindegebiet (Anlage 2b zu DS
95/2004)

- Kein iiberortlicher Verkehr mehr durch den Ort

- Dadurch Voraussetzung fiir Umgestaltung der Straen im Ortskern gegeben (vgl.
Renningen)

Der Landkreis will die L. 1189 nicht als Kreisstra3e iibernehmen. Allerdings herrscht dariiber
Einigkeit, dass eine SchlieBung von Holzertalstrale und K 1006 erst nach Fertigstellung der
B 464 méglich sein wird. Deshalb wire bei einem Zeitversatz zwischen Fertigstellung S 60/
Stidumfahrung und B 464 eine voriibergehende Einstufung als KreisstraBe zu diskutieren.
Hierzu ist allerdings ein Kreistagsbeschluss erforderlich.

2.4. bisherige Stellungnahme der Verwaltung

2.4.1 Variante 2 (Anlage 2c zu DS 95/2004) widerspricht der Intention des Verkehrskonzep-
tes und den daraus resultierenden Chancen und Méglichkeiten fiir die Gemeindeent-
wicklung

2.4.2 Variante 1 (Anlage 2a zu DS 95/2004) beinhaltet eine durchgehende Verbindung zwi-
schen B464, der auszubauenden L1189 Schafhausen - Magstadt und Stuttgart. Dieses



provoziert Schleichverkehr in erheblichem Ausmal und entspricht nicht der Zielsetzung
des Verkehrs-Konzeptes. Uber die SchlieBung der Holzertalstrafle besteht allerdings
noch keine Einigkeit bzw. Beschlussfassung im Gemeinderat.

2.4.3 Die Zielsetzung des Verkehrskonzeptes wird am besten durch eine Variante 1max (An-
lage 2b zu DS 95/2004) erreicht; hierbet wiren simtliche bisherigen qualifizierten Stra-
Ben zu Gemeindestraflen zuriickgestuft. Die dabei zusitzlich anfallenden jihrlichen Un-
terhaltungskosten sind abzuschatzen. Umbau- bzw. Umgestaltungsmafinahmen sind im
Zusammenhang mit Férdermafinahmen (Landessanierungsprogramm etc. ) anzustreben.

3. bisherige Vorberatung im Gemeinderat

Der neue Gemeinderat hat sich mit der Thematik im Technischen Ausschuss am 12. Oktober
2004 sowie im Gemeinderat am 26. Oktober 2004 jeweils nicht 6ffentlich mit der Thematik
befasst und ist letztlich zu folgender Einschitzung gelangt: Der Gemeinderat hilt an dem am
22.10.2002 beschlossenen Verkehrskonzept mit der Variante 3-20 weiter fest, um das Ziel
aller Bestrebungen, namlich die Entlastung des Ortskerns durch den iiberértlichen Verkehr zu
erreichen. Die Variante 3-20 sieht im Gegensatz zu Variante 3H-20 die Offenhaltung der Hol-
zertalstrafle (L 1189) vor. Der neue Gemeinderat ist weiterhin der Auffassung, dass nur der
auferortliche Teil der L 1189 vom Ortsausgang im Osten durch das Holzertal bis zur Auto-
bahnbriicke als qualifizierte Strafle erhalten bletben muss. Eine Schlieung kommt fiir die

Gemeinde Magstadt nicht in Betracht und steht somit als Ausgleichsmafinahme nicht zur Ver-
figung.

Gleichzeitig soll aber der innerértliche Bercich der L1189 abgestuft und die zu bauende Siid-
umfahrung zur L1189 aufgestuft werden. Der Liickenschluss zwischen der HolzertalstraB3e
und der Stidumfahrung bei der Einmiindung in die K 1005 an den Buchen soll iiber eine von
der Gemeinde zu bauende Strafle mit einer weiter ostlich verlaufenden Linienflihrung (also
nicht Anschluss an die Hutwiesenstrale, sondern entlang des ¢stlichen Randes des Gewerbe-
gebietes Ost) erfolgen. Diese Gemeindestrafle sollte dann vom Land {ibernommen werden.
Damit wire die Zielsetzung, eine Landesstrafle ostlich des Ortes vorbeizufithren und gerade
nicht durch den Ort zu erhalten, erreicht. Die vom Regierungsprasidium vorgeschlagene Vari-
ante 2 mit Fiihrung der L1189 durch den Ort ist fiir die Gemeinde Magstadt nicht akzeptabel.

Da diese Auffassung weder der bisherigen Stellungnahme des Landes sowie den beiden Vor-
schldgen des Regierungsprisidiums noch der Auffassung der Kreisverwaltung entsprach, soll-
te zundchst noch einmal nichtéffentlich mit dem Land verhandelt werden, um eine Linienfiih-

rung der L 1189 iiber Holzertalstralle, eine weiter 6stlich verlaufende Osttangente und Siid-
umfahrung zu erreichen.

Auf dieser Grundlage fasste der Gemeinderat auf Antrag der Biirger flir Magstadt
(s. Anlage 1) sowie eines interfraktionellen Antrags (s. Anlage 2) folgenden Beschluss:

1. Der Gemeinderat hélt an dem am 22.10.2002 beschlosscnen Verkehrskonzept mit der
Variante 3-20 weiter fest. Das Ziel aller Bestrebungen ist die Entlastung des Orts-
kerns durch den tiberortlichen Verkehr.

2. Der auf3erortliche Teil der L 1189 bleibt vom Ortseingang Hélzertal bis Autobahn-
briicke offen, eine Schlieffung dieses Teils kommt fiir die Gemeinde Magstadt nicht in
Betracht. Der iiberdrtliche Verkehr soll ub Ortseingang Magstadt iiber die im Ver-
kehrskonzept vorgesehene neue Osttangente gefiihrt werden.



3. Die Verwaltung wird beauftragt, alle Verhandlungen, Gespriiche mit dem Land, dem
Verband Region Stuttgart und dem Kreis auf dieser Grundlage zu fiihren bzw. neu zu
fiihren und sich beim Landesverkehrsministerium dafiir einzusetzen, dass der Gemein-
de Magstadt der aufSerirtliche Teil der L 1189 als qualifizierte StrafSe erhalten bleibt.

4. Der auflerértliche Teil der L 1189 stcht im Rahmen des Magstadter Verkehrskonzepts
nicht als Ausgleichsmafinahme zur Verfiigung.

Die Verwaltung wird beauftragt:

das Regierungsprdsidium Stuttgart aufzufordern, abschlieflend zu erkiiiren, weshalb in Vari-
ante 2 der Liickenschluss zwischen der Stidumfahrung (L 1189 neu) und der bestehenden

L 1189 (Neue Stutigarter Strafle) iiber die K 1005 (Alte Stuttgarter Strafie) erfolgen soll und
das Land keine Verbindung L 1189 (HolzertalstrafSe) - iiber eine weiter éstlich verlaufende

Linienfiihrung - Siidumfahrung akzeptieren kann. Zielseizung ist die Landesstrafie dstlich des
Ortes vorbei zu fiihren und gerade nicht durch den Ort zu erhalten.

4. Antwort des Regierungsprisidiums Stuttgart

Mit Schreiben vom 01. Februar 2005 teilt das Regierungsprasidium u.a. folgendes mit:

Die L 1189 Schafhausen - Stuttgart. die bisher Gber die Schafhausnr Stralle, die Maichin-
ger Stralle. und die neue Stuttgarter Stralle gurch Magstadt hindurch fuha, wird in Zukunft
von Schafhausen Uber die bereits genannte Querspange zur L 1185 und weiter Gber die

© ErsatzstraBe for den beseitigten Bahnibergang zur K 1005 geftihn.
Da Landesstrallen nach dem Strallengesetz von Baden-Wirttemberg ein zusammen hén-
gendes Netz bilden missen, muss die Verbindung zur L 1188 von Sindeffingen bzw. zur
bestehenden L 1189 in Magstadt hergestetit werden.
Dem Kraftfahrzeugfhrer ist es natirdich frei gestelit, die fur ihn gunstigste Fahrstrecke zu
wahien. Das ware sicher hier die bestehende K 1005 in Richtung Stutigart, auch wenn die
L 1189 nominell Uber das Magstadter Zentrum gefihnt und gewidmet werden wirde.

Fir die Herstellung einer zusitzliche Osttangente von der Einmndung der Stdtangente in
die K 1005 zur L 1189 besteht fur das Land keine rechtliche Grundlage. Der Generalver-
kehrsplan von Baden-Wiirttemberg von 1992 sieht eine soiche Verbindung auch nicht vor.



Sofem die Gemeinde diese Strale in eigener Bautast herstelien will, bestehen dagegen
von der Strallenbauverwaltung keine Bedenken. Unabhingig von der Widmung wirde sie
sicher ebenso wie der bereits vorhandene Stralenzug Ober die K 1005 und die 1. 1188 ei-

nen wesentlichen Teil des Verkehrs in Richtung Stuttgart aufnehmen und daf0r den Ods-
kern entlasten,

Entscheidend {Ur die Benutzung einer Stralie durch den Uberregionalen Verkehr ist nicht

die Widmung der Strafle, sondern die gUnstigere FOhrung (genngere Fahrzeit) und be-
greifbare Lenkung des Verkehrs (Wegweisung).

Da die Schlielung der L 1189 vom Land nicht vorgesehen ist, kommen t0r die vorgesehe-
ne Umstufung nur die Variante 1 bzw. die Vanante 2 infrage. Das heillt aber nicht, dass
der Verkehr zwangsweise diesen Weg nehmen muss, denn er wlirde auch bei Varante 2

unabhingig von der Widmung auf kurzem Weg ber die K 1005 und L 15(88 in Richtung
Stuttgart gefOhrt werden,

Sofem die Gemeinde Magstadt die angesprochene Osttangente von der K 1005 zur

L 1189 in eigener Baulasl herstellen will, muss sie die notwendigen Vorraussetzungen da-
fur selber erfillen, Ob eine Umstufung spater moglich ist, kann erst nach Ferligstellung
unter Beachtung der Verkehrsumlagerungen entschieden werden.

Das Land Baden Wiirttemberg hat damit seine Stellungnahme vom 11. 07. 2004 bekraftigt
und 1st nicht bereit, davon abzuriicken. Somit bleibt es bei den beiden Varianten:

Variante 1:

Umstufung wie im Magstadter Verkehrs-Konzept vorgesehen, dabei Riickstufung der L1189
durch das Holzertal bis zur Einmiindung in die Weilemerstraf3e (Rathaus) zur Kreisstrale mit

Weiterfiihrung als Kreisstrale tiber die Weilemer- und Renninger Strafle bis zur Einmiindung
auf die B 464 (Ihinger Stralle).

Variante 2:

Fihrung der L1189 iiber Siidtangente bis zur K 1005 von dort Aufstufung der bisherigen K

1005 (Alte Stuttgarter Strafle) zur Landesstralle L 1189 bis zur bestehenden Landesstrafle
1.1189 (Neue Stuttgarter Strafle) am Rathauseck.

Wie aus oben zitiertem Gemeinderatsbeschluss hervorgeht, soll ausschliefllich der aulerértli-
che Teil der L 1189 als qualifizierte Strafle erhalten bleiben. Im Umkehrschluss bedeutet dies,
dass Variante 2 ausscheidet. Bei Variante 1 wiirde zwar nach wie vor eine qualifizierte Strafie
— niamlich eine Kreisstrafle — vom Hoélzertal tiber die Neue Stuttgarter Strafle, Weilemer und
Renninger Strafle zur B 464 fithren. Allerdings kénnten dann zumindest die Maichinger und
die Alte Stuttgarter Stralle zu Gemeindestralen abgestuft und damit zumindest ein Teil des

angedachten innerértlichen Verkehrskonzeptes umgesetzt werden. Bei Variante 2 1st dies
nicht moglich.



Zwischenzeitlich sind die Mittel fiir die B 464 vom Bundesverkehrsministerium freigegeben
und mit der Baumafinahme soll noch dieses Jahr begonnen werden. Es ist deshalb heute davon
auszugehen, dass die Umfahrungen im Zusammenhang mit der S-60 sowie die B 464 zumin-
dest zeitgleich fertiggestellt werden. Insoweit hat sich die Einschatzung der Landkreisverwal-
tung, bei einem Zeitversatz zwischen Fertigstellung S 60/Siidumfahrung und B 464 eine
voriibergehende Einstufung der L 1189 (Hélzertalstrafle) als KreisstraBe zu diskutieren, tiber-
holt. Die Verwaltung schligt deshalb vor,

mit dem Kreis abzukliren, ob er nach Fertigstellung der S-60 bzw. der Stidumfahrung defini-
tiv die LandesstraBe L 1189 von der K 1006 (Bahniibergang Ihinger Stralle) durchs Hélzertal
bis zur Autobahnbriicke als StraBenbaulasttriger iibernehmen wiirde. Im Gegenzug soll die

K 1005 (Alte Stuttgarter Strale) zwischen Rathaus und Buchen (Einmiindung Stidumfahrung)
zur Gemeindestraf3e zuriickgestuft, der Abschnitt der K 1005 von den Buchen bis zur Ein-

miindung in die K 1065 und diese weiter bis zur Einmiindung in die L 1188 zur Landesstrafie
aufgestuft werden.

S. Alternativen

Unter der Voraussetzung, dass die Variante 2 ( Fithrung der Landesstrafie iber Alte und Neue
Stuttgarter Strafle durch den Ort) ausscheidet und sich der Kreis gegen eine Ubernahme der
L1189 entsprechend Variante 1 ausspricht, miisste entsprechend der oben zitierten Beschliisse

die Gemeinde die Holzertalstrale auch auflerorts als Gemeindestra3e iibernehmen und unter-
halten.

Finanzielle Auswirkungen: ---
Gesamtkosten: ---
Finanzierung: ---

Sachbearbeiter/-in: Dr. Merz

Az.: 650.014 Stichwort: L. 1189, Verkehrskonzeption, Holzertalstrafle, Umstufungs-
konzept

Protokollausziige fiir: Bauverwaltung, Ortsbauamt, Akten
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»Burger fiir Magstadt«

Birgermeisteramt Magstadt |

o 180Kt 2004
An den

Vorsitzenden des Gemeinderats Magstadt | Uhr /Anl
Burgermeister Dr. Hans-Ulrich Merz R >

Marktplatz 1

71106 Magstadt 18.10.2004

Antrag »Erhalt der Holzertal-Strafle«

Sehr geehrter Herr Dr. Merz,

die Fraktion »Biirger flir Magstadt« stellt den Antrag, der Gemeinderat der
Gemeinde Magstadt moge beschlieBen:

1. Grundsatz-Beschluss: Die Holzertal-Stralle bleibt offen, eine SchlieBung der

1.1189 Magstadt - Stuttgart kommt flir die Gemeinde Magstadt nicht in
Betracht.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, alle Verhandlungen mit dem Land, dem Ver-
band Region Stuttgart und dem Kreis auf dieser Grundlage zu fithren bzw. neu
zu flhren und sich beim Landesverkehrsministerium dafir einzusetzen, dass der
Gemeinde Magstadt die Holzertal-StraBle als Landesstrafle 1.1189 erhalten bleibt.

o

. Die Holzertal-Strafle steht im Rahmen des »Magstadter Verkehrskonzepts«
nicht als Ausgleichsmaflnahme zur Verfigung.

Begriindung: Die Holzertal-Stralle ist die direkte Verbindung der Gemeinde Mag-

stadt zur L.andeshauptstadt Stuttgart und daher eine unverzichtbare Saule fur die
kinftige Gemeindeentwicklung.

Die Holzertal-Strafie ist die Lebensader des grofiten Magstadter Gewerbegebiets,
weshalb eine Schliefflung auch aus Sicht von Staatssekretir Dr. Horst Mehrlinder
vom Landes-Wirtschaftsministerium schwerwiegende Nachteile fiir die Unterneh-
men im dortigen Gewerbegebiet Ost mit sich bringen wiirde. Staatssekretar Dr.
Mehrldnder vertritt die Ansicht, dass es aus wirtschaftspolitischer Sicht wiinschens-

Kontakt: Wilfried Kress Schwabstralle 4 71106 Magstadt Tel. 07159/949853 Fax 94 95 30 wkress@monomedia.de



»Burger fiur Magstadt«

wert sei, den Unternehmen im Gewerbegebiet Ost die unmittelbare Verbindung uber
die bestehende LL1189 durch das Holzertal zu erhalten.

Bei Anfragen und Verhandlungen mit Land, Region und Kreis sollte deshalb klar

gestellt werden, dass die Holzertal-StraBle aus Sicht der Gemeinde Magstadt nicht zur
Disposition steht.

Auch eine SchlieBung der Holzertal-StraBe als AusgleichsmaBnahme im Rahmen des

»Magstadter Verkehrskonzepts« oder eine SchlieBung zu einem spateren Zeitpunkt
kommt fir die Gemeinde Magstadt nicht in Betracht.

Finanzielle Auswirkungen: keine

Wir mochten Sie bitten, diesen Antrag auf die Tagesordnung der niachsten Gemeinde-
ratssitzung am 26. Oktober 2004 zu setzen, da er die Empfehlung des TA iber die

Prifauftrage an Land und Kreis unmittelbar tangiert und als weiterreichend diesen
vorausgeht.

Mit freundlichen Grif3en

Kontakt: Wilfried Kress SchwabstraBe 4 71106 Magstadt Tel. 07153/949853 Fax 949530 wkress@monomedia.de



An den Vorsitzenden des Gemeinderats Magstadt
Biirgermeister Dr. Hans-Ulrich Merz
Marktplatz 1

71106 Magstadt 26.10.04

Anderungsantrag zum Antrag der BFM "Erhalt der Holzertal-Strasse"

Sehr geehrter Herr Dr.Merz,

die Fraktionen der Freien Wihler, SPD und CDU stellen einen Anderungsantrag, den vorliegenden Antrag
der BFM wie folgt zu dndemn:

1.Der Gemeinderat hilt an dem am 22.10.2002 beschlossenen Verkehrskonzept mit der
Variante 3-20 weiter fest.

Das Ziel aller Bestrebungen ist die Entlastung des Ortskerns durch den tiberdrtlichen Verkehr.

2. Der aussertrtliche Teil der L1189 bleibt vom Ortseingang Holzertal bis Autobahabriicke offen, eine
Schliessung diesen Teils kommt fir die Gemeinde Magstadt nicht in Betracht.

Der uberortliche Verkehr soll ab Ortseingang Magstadt iiber die im Verkehrskonzept vorgesehene neue
Osttangente gefiithrt werden.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, alle Verhandlungen, Gespriche mit dem Land, dem Verband Region
Stuttgart und dem Kreis auf dieser Grundlage zu fiihren bzw. neu zu fihren und sich beim

Landesverkehrsministerium dafiir einzusetzen, dass der Gemeinde Magstadt der ausserdrtliche Teil der
bisherigen L1189 als qualifizierte Strasse erhalten bleibt.

4. Der aussertrtliche Teil der L1189 steht im Rahmen des Magstadter Verkehrskonzepts nicht als
Ausgleichsmassnahme zur Verfiigung

Mit freundlichen Griissen

Harald Kohler
stv. fiir die Antragstellenden Fraktionen /Gemeinderite
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